


использованием при экспериментальных исследованиях современной контрольно- 

измерительной аппаратуры, обеспечивающей погрешность измерения не выше, чем 

допускается для задач, рассматриваемых в работе. 

В соответствии с материалом диссертационной работы, изложенной в 

автореферате, можно выделить наиболее существенные научные результаты 

исследования: 

1. Установлены закономерности нестационарного теплообмена открытого 

пожара с конструкциями кабины автомобиля, учитывающие наличие в ограждениях 

воздушных прослоек и светопрозрачных элементов. При этом установлено, что при 
воздействии теплового потока температура стекла кабины (за счет объемного 

характера теплопоглощения) превышает температуру металлических стенок на 

12 %. 

2. Обоснована возможность с достаточной степенью точности проводить 

исследование эффективности средств тепловой защиты путем математического 

моделирования. 

3. Теоретически обоснована и экспериментально подтверждена 

эффективность применения средств пассивной тепловой защиты кабины пожарного 

автомобиля. Установлено, что при использовании теплозащитных средств снижение 

температуры стенок кабины может достигать 70 %, температуры остекления – 49 %. 

При этом достигается снижение температуры воздуха в кабине на 45 %, а 

суммарного теплового потока внутри кабины на 76 %. 
4. Уточнены пределы теплоустойчивости кабин с различными средствами 

тепловой защиты. Применение комплексов теплозащитных средств позволяет при 

тушении открытого пожара увеличить время безопасной работы спасателей в  

кабине автомобиля на 50–75 %, либо уменьшить расстояние от работающего 

автомобиля до фронта пламени в 1,5–2 раза. 

5. Получил дальнейшее развитие метод прогнозирования предельных 

параметров микроклимата в кабине автомобиля за счет использования параметров, 

характеризующих динамику скорости нарастания температуры в кабине. Это 

позволяет на ранних стадиях определять время безопасного нахождения спасателей 

в кабине автомобиля. 

При изучении автореферата: 

1. Автор утверждает, что: «Сходимость результатов натурных 
экспериментов с численными решениями составляет 17 % – для стенок кабины и 

22 % – для остекления» стр. 3, п. 2 «Научной новизны полученных результатов», т.е. 

погрешность расчета с использованием математического моделирования составляет 

83 % – для стенок кабины и 78 % – для остекления. При таком утверждении 

возникают сомнения об адекватности, выносимой на защиту математической 

модели. 

2. Как определяется значения эмпирических коэффициентов для 

конкретной марки автомобиля (В1 К1 В2, К2, В3, К3) при проведении расчетов по 

математическим зависимостям 15-18 на стр. 15? 

3. Получены ли значения эмпирических коэффициентов (В1 К1 В2, К2, В3, 

К3) для современных образцов техники на шасси КамАЗ, Урал, ЗиЛ, АмУР? 




